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A kbziton kézlekedd munkagépek jérészt nem
normal jarmdalvazra vannak szerelve, és sem
a kozuti terminolégia szerinti lassu jarmdvek,
sem a nagysebességli (pl. teher-)szallito jarmd-
vek kézé nem sorolhatok. A gyakran
35-50 km/h haladasi sebesség legfdbb inditeéka
a gazdasdgosabb gépkihasznalasra és a na-
gyobb teljesitéképességre valé fdrekvés:
szakaszos lUzemd mobil rakoddégépeknél a na-
gyobb anyagmozgatasi teljesitmény, oOnjaro-
ként pedig az attelepités meggyorsitasa célja-
bol.
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A munkagépek koOzlekedése miszaki feltételeinek
megteremtése eurdpai viszonylatban is faziskéséessel
kévette a miiszaki gyakorlatot, mert ezeknek a gépek-
nek a témeges megjelenése a kézuton sem muszaki,
sem forgalmi szempontbél nem volt kivanatos. A nyu-
gati orszagokban a gépek miszaki fejlesztése soran
azonban a kozuti kdzlekedés oldalardél is egyre elfo-
gadhatobb konstrukcidk jottek Iétre. Emellett az atha-
l6zat fejlesztésével egyre t6bb lehetéség nyilt a ki-
sebb sebességl jarmlvek alarendelt Gtvonalakra valé
atterelésére. Napjainkra szinte természetessé valt
— féleg a munkagépek kézoétt — az ,off road” jarmika-
tegdria.

Hazéankban — f6leg az alternativ uthaldozat hianya
miatt — ezek a jarm(ivek tovabbra is a normal kdzuti
kozlekedés Gtvonalait terhelik, altaluk a forgalom za-
varasa, ill. lassitdsa szamottevé annak ellenére, hogy
kdzati kozlekedésliket a helyenként elkeriilhetetlen
hatésagi korlatozasok mellett gazdasagi szempontok
is behataroljak. Legnagyobb részik dnjaréként valtoz-
tat helyet, s ez a tény jelentésen rontja a gépkihasz-
nalast.

M(iszaki szempontbél a munkagépekrdl elmondhato,
hogy — bar egy résziik még autdpalyan is kdzlekedik
(pl. az autépalya-mérndkseget ellatdo cégeknél) — konst-
rukcids kialakitasuk miatt altalaban nem felelnek meg a
fékezés, a rugbzas, egyes kdrnyezetvedelmi tulajdon-
sagok, esetenként a kormanyzas, a vilagité és fenyjel-
z6 szerelvények szempontjabdl a nagyobb sebességl
jarmivekre érvényes kovetelményeknek. Ezen kivil
szinte altalanos probléma, hogy a konkrét miiszaki pa-
raméterektd| fiiggetleniil a 6/1990 KSHEM rendeletben
— tovabbiakban (MR) — jévahagyasra kételezett tulaj-
donsagok (pl. zajszint, karosanyag-kibocsatas) szerint
vagy nem, vagy nem a sebességiknek megfelel§ jar-
miikategoriak szerint rendelkeznek — hazankban is el6-
irt — eurdpai jovahagyassal.
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& Jelenisgl gyaloria

Az MR szerint a 25 km/h-nal nagyobb tervezési sebes-
ségl munkagépek a nagysebesseégl (pl. teherszallito)
jarmUivekkel azonos kategériaba esnek. Normal forgal-
mi rendszamos jarmaként valé kdzlekedéslk viszont az
Uzemeltetd szamara az n. lassu jarm( kategdriaba so-
roldssal szemben szamos hétranyt jelent, mert az
5/1990 KSHEM rendelet (tovabbiakban ER) szerint egy
lassu jarm( nem tartozik kdzuti hatdsagi eljarasi korbe,
ha arut és személyt nem szallit.

A problémak egyike a jogositvany. A jelenlegi szaba-
lyok és gyakorlat szerint lassu jarm( esetén a vezets-
nek csupan lassu jarmlre érvényesitett jarmlvezetdi
igazolvannyal kell rendelkeznie, rendszamos jarmd ve-
zetése esetén pedig az annak megfelelé szallitojarmi-
kategoriara széld vezetdi engedély szikseges. Meg-
jegyzendd, hogy bar a lassu jarmU vezetdi igazolvany
dnmagaban valéban nem lenne elegendd 35—-40 km/h
korili sebességl munkagépek vezetésére, az ilyen jar-
miivet vezeté gépkezelSk nagy része a gép technolégi-
ai adottsagai miatt eleve rendelkezik valamilyen (pl. ne-
héz-)gépkezeldi jogositvannyal. Ez esetben a képzés
egy része a mobilitassal kapcsolatos kezel6i készségre,
tevékenységre iranyul. A kérdés megolddsa azonban
jogszabaly-modositast igenyelne ugy, hogy létrehoz-
nak az Gn. munkagép-jogositvanyt, amely &sszekap-
csolna a kozuati kdzlekedési és a nehézgépkezeldi is-
mereteket.

A hatésagi jelzés mar inkabb zsebbe vagé kérdes.
A 25 km/h-nal nagyobb sebességl, nem lassi jarmd
kategdridba tartozé munkagépek forgalmi rendszam-
mal vald ellatasa féleg az lzemelteté szamara tbblet-
kbltségeket es tdbblettevékenységet jelent. It Iényege-
sebb a hatdsagi forgalomba helyezés és forgalomban
tartas, amely az egyedi- vagy sorozatengedely, illetve
nagyobb darabszéam esetén tipusbizonyitvany meg-
szerzésére, az elsé forgalomba helyezés elétti vizsga-
latokra, valamint az id6szakos ml(iszaki vizsgalatokra
terjed ki. Ezek attél figgetlenil is terhelik az lizemelte-
t6t, hogy megfelel§ szinvonall cégnél az lzemeltetés
és fenntartas kéltségeit a kdzuti hatésagi mlszaki vizs-
gara nem sorolt gépeknél nem szoktak csokkenteni
a jarmitechnikai jellegli részek rovasara pusztan azért,
mert a miszaki allapot korrekt fenntartasara nincs ha-
tésagi kényszer.

A hatosagi jelzéssel egyltt jar a sulyadé, melynek fel-
oldasa vagy csokkentése szintén jogszabdly-médosi-
tast igényelne olyan nem szallitasi feladatu jarmuivek-
nél, amelyek ritkan veszik igénybe a kdzutat. Jelenleg
azonban tovabbi terheket jelentene az Uzemeltetdnek,



hatranyosan befolyasolva a kézvetlen kiadasokon tul

A fentiek alapjan érthetd, hogy az un. lassu jarm(vek
esetén az Uzemeltetének sem érdeke a tényleges ter-
vezési sebesség szerinti besorolas és az ennek meg-
felelé forgalomba helyezés. Hatésagi szempontbdl pe-
dig az érvényes kovetelmények alapjan e jarmivek
nem felelnének meg az érvényes miszaki kdvetelme-
nyeknek sem, igy kozuti koézlekedési feltételeik elbi-
ralasa vagy a tervezési sebesség szerinti muszaki
kovetelményektdl valé jelentés egyedi eltérési engede-
lyekkel, vagy a sebesség adminisztrativ korlatozasaval
— és lassU jarmiként vald elbiralassal — torténik. A lat-
szdlag korrektebb megoldasrol, a sebesség miiszaki
korlatozasarol elmondhatd, hogy ez a korszer(i gépek-
nél ritkan fordul eld. Tul azon, hogy a gép fokozottan
— hazankban kiléndsen nemkivanatosan — akadalyoz-
za a forgalmat, nem a gyar vagy megbizottja altal vég-
zett beavatkozas belathatatlan miszaki kovetkezmé-
nyekkel is jar. Fentiek arra Gsztonzik a gépkezelét,
hogy az elfogadhaté sebesseg érdekében a maximalis
motorfordulatszam kézelében haladjon.

Ez egytt jar:

— az Uzemanyag-fogyasztas,

— a karosanyag-kibocsatas,

— a zajszint névekedésével,

—a motor, esetleg a hajtémi élettartamanak csokke-
nésével.

A munkavégzés kdzben elmozdulé anyagmozgato
gépeknél romlik az anyagmozgatasi teljesitmény, mert
a sebességkorlatozas a telephelyen bellli kozlekedés-
re is kihatassal van. Uzemeltetgi szinten tortént beavat-
kozas a gép garancidjat szlintetheti meg.

Az elmondottakkal szemben pozitivumként csupan
az utigénybevétel csokkenését emlithetjiik. A gyakran
rugbzatlan felfliggesztés miatt a sebesség csokkene-
sével a dinamikus tengelyterhelés is csokken, szintén
a sebességgel 6sszefliggésben a fliggbleges lengés-
gyorsulasok csokkenését (mely némi elénnyel jar ergo-
némiai szempontbdl a gépkezelé szamara), valamint
egyes alkatrészek kedvezdbb igénybeveételét, élettarta-
mat lehet felhozni.

Mivel a felsoroltak alapjan a meérleg nyelve inkabb
a negativumok felé billen, ezért a mlszaki jellegl se-
bességkorlatozast altalaban nem alkalmazzak.

A hatésagi ellenérzést ily médon elker(lé kvazi lassu
jarmivek nagy szama miatt az alébbi legfontosabb hat-
ranyokkal kell szamolni:

— a kézlekedés biztonsaga szempontjabol nagymer-
tékben kilonbdzd szinvonall munkagépek keriil-
nek kézuti forgalomba, a miiszaki alkalmassag kor-
rekt ellendrzése nélkul;

—a 25 km/h-nal nagyobb sebességl munkagépek-
nek csak igen kis hanyada keriil id6szakos miisza-
ki vizsgalatra, emiatt a forgalomban résztvevék
miszaki allapota tag hatarok kozott valtozik az
tzemeltetd cég miszaki szinvonalanak fliggvényé-
ben.

A fentiek miatt kivanatos volna — az EU tobb orsza-

gaban kovetett gyakorlathoz hasonléan — a munkagé-

pek kozuti kozlekedésere érvényes feltételeket egysé-
gesiteni, az egyedi eltérési engedélyek csokkentése
erdekében is.

el kelsit hatdsdgl eléirisvaltozdsol

Az ER modositasaként kiadott 11/2000 (V. 24.)
KHVM rendelet fogalmai koézétt kilén jarmikategoria-
ként megjelent a munkagép (a munkagép fogalom
meghatarozasa: ,a kozuti forgalomban idészakosan
részt vevd olyan énjar6 vagy vontatott gép, amely nem
szdllitas vagy vontatas, hanem egyéb munkavégzés
céljabol késziilt"). A fogalom gyakorlati alkalmazasa ré-
sze annak a folyamatnak, amely a 25 km/h-nal na-
gyobb tervezési sebességl, de a jelenlegi gyakorlat
szerint sok esetben a jogszabalyoktol eltéréen kozleke-
dé munkagépek kozuti forgalomba helyezeési feltételei-
nek megszigoritasat célozza.

A tipusbizonyitvannyal vagy egyedi engedéllyel for-
galomba helyezésre kerlld jarmlvek mliszaki elbirala-
sanak alapja az MR, melyet a fenti rendelettel
egyidében kiadott, 12/2000 (V. 24.) KHVM rendelet
kapcsan tébbszdr kiegészitettek.

Az MR-ben a munkagépek altal érintett jarmlcsopor-
tok kozlekedésbiztonsagi mlszaki kdvetelményei nem
egyértelmden — s6t egyes gépek tekintetében a kivilal-
6 szamara méltanytalanul szigorian — vannak szaba-
lyozva. Kulénésen a kérnyezetvédelmi tulajdonsagok
(motor karosanyag-kibocsatas, zajszint), a kormany-
zas, a fékezés, a menetstabilitasi tulajdonsagok (futé-
md, rugozas), valamint a vilagito és fényjelzé szerelve-
nyek tekintetében szigoruak az eldirasok.

Ennek {6 okai az alabbiak:

—a 25-40 km/h (esetenként nagyobb) sebességli
jarmikategoriara realisnak nevezheté hazai kove-
telmények jelenleg még nem léteznek. emiatt

— a 25 km/h-nal nagyobb sebességl munkagépek al-
talaban a konstrukciés kialakitas miatt altalaban
nem teljesitik a normal sebességl (pl. teher-) gép-
jarmlvekre elfogadott miiszaki feltételeket,

—e jarmlfajtak tekintetében az eurdpai jogrend
az egyes orszagok belsé kozlekedését érintéen
nem tekinthetd egységesnek.

Miutan — részben a fentiek miatt — a gépek tekinté-
lyes része tételesen Utkdzik a hatdsagi mliszaki el6ira-
sokkal, egyedenként kell megallapitani a forgalomba
helyezéshez vezetd kompromisszumos megoldasokat.

Az emlitett, t6bbszor modositott ER a kozuti
(tipus-)vizsgalatok elvégzését a Kdzponti Kozlekedési Fel-
Ugyelet, illetve a kijelolt intézmény feladataként jeloli meg.
A feladat mindkeét fél szempontjabol bonyolultabb a hagyo-
manyos jarmivek vizsgalatanal. A munkagépek specialis
kialakitasa miatt: a jarmurészek a normal kdzuti jarmivekeé-
hez képest szokatlanok, vagy kapcsolt rendszert képeznek
a gépek specialis technolégiat kiszolgal6 és egyéb részei-
vel. liyenek példaul a hidrosztatikus hajtas és a fékberende-
zés Osszekapcsolasa (emiatt a hatasossag és a szerkezeti
részek egymasra hatasa nehezen dllapithaté meg). vagy
a kozos hidraulikus rendszeren belll a specidlis célfunkciok
és a kormanyberendezés, a hidraulikus rugézas, a ten-
gelykitamasztas stb. kdlcsénds egymasra hatasa.
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Kllén probléma, hogy bar ma mar szép szammal le-
teznek az MSZ EN 45001 szerinti vizsgéalolaboratoriu-
mi, az MSZ EN 45011 szerinti terméktanusitasi teve-
kenységre akkreditalt cégek — st részben ugyanezek
birjak a 4/1999 GM rendelet szerint a Gazdasagi Mi-
nisztérium kijelolését is —, ezek egy részénél a mobili-
tas kérdése hattérbe szorul a megfelelé gyakorlat hia-
nya miatt, emellett t6liik flggetlenil az alkalmazhaté
el6irasok ellentmondasosak.

Az utébbira tipikus példaként veheték a mobilgépek
fékberendezésének elbirasai:

— a tébbszdr médositott 21/1999 IKIM rendelet 1. sz.
mellékletének 3. fejezetében (mobilgépek) a fekre
vonatkozo eldirasok,

—az MSZ EN 474-1 (foldmunkagépek) szabvany
fékkel foglalkozé fejezete és az altala meghivott
ISO-szabvany,

—a 6/1990 KGHEM rendeletben a lassu jarmlivek
fékelGirasai, és ugyanitt

— a 25 km/h-nal nagyobb sebességl jarmlveknél al-
kalmazhaté eléfrasok a mezdégazdaséagi vontatok
fékezésére, végll

—az emlitett 12/2000 KHVM rendelettel modositott
6/1990 K6HEM rendelet C/8 flggelékében kivona-
tolt 75/323/EGK direktiva kovetelményei (A trakto-
rok fékszerelvényei.)

Megallapithatd, hogy a fentiek részben alapelvek-
ben, részben a konkrét szamszerl kévetelményekben
is Utkdznek egymassal.

A KHVM a hatosagi eldirasok korszerisitéset tlizte ki
célul, mely részét képezi a jogharmonizacionak is.
A 25 km/h-nél nagyobb tervezési sebességli mobil-
gépek kozlekedésbiztonsagi kéveteiményeinek Kki-
dolgozasaval kapcsolatos kutatasi témaval a TUV
Hannover—KTI Kit.-t bizta meg. A téma célja az elGira-
sok egységesitése, és mint a fenti példabdl lathato,
a sokszor egymasnak ellentmondo forrasok feldolgoza-
sa, szintetizalasa.

A kozati kozlekedéssel kozvetlenil 0sszefliggé eurd-
pai direktivak felsorolasat (a 6/1990 KGHEM rendelet
C fuggeléke szerint) a 1. sz. tablazat tartalmazza.

Az 2. sz. tablazat a munkagépek szokasos eltéréseit
mutatja a 6/1990 KSHEM rendelettdl.

A koziti kozlekedéssel kozvetve Gsszefliggd direkti-
vakat pedig a 3. sz. tablazat kozli.

Miutan a munkahoz elengedhetetlen a mlszaki
gyakorlat példainak a feldolgozasa is, a TUV
Hannover—KT! Kit. kszénettel veszi azokat az lizemel-
tet6kidl, gépforgalmazoktdl szarmazéd informaciokat,
amelyek a mlszaki kévetelmények redlissa tételére, ja-
vitdsara iranyulnak.

Fliggelek| EK/EGK szam | Targy
szama
CcN. 74/151, 97/54 Traktorok, azok alkatrészei és tulajdonsagai
C/2. 74/152, 98/89 Legnagyobb tervezesi sebesség és rakfelllet
C/3. 74/346, 98/40 Visszapillant6 tikrok
C/4. 74/347, 97/54 Latomezo és ablaktorlok
C/5. 75/321, 98/39 Kormanyszerkezet
C/6. 75/322, 97/54 Radi6 zavarszires
C/r7. 75/323 Traktorok és pétkocsik elektromos csatlakozoja
C/8. 76/432, 97/54 Fékberendezés, fékezés
C/N0. 77/311, 97/54 Vezetdre hato zajszint
c/i2. 77/537, 97/54 Dizelmotor szennyez6anyag kibocsatasa
Ci4. 78/933, 97/54 Vilagitd és fényjelzé berendezések
C/15. 79/532, 97/54 Vilagité és fényjelzé berendezések
C/16. 79/533, 97/54 Vontato és hatrameneti berendezések
C/18. 80/720, 97/54 Vezetéllés megkdzelitese, ajtdk, ablakok
c/21. 86/415, 97/54 KezelGelemek
C/23. 89/173, 97/54 Egyes alkatrészek és jellemzok
3. Sebességszabalyozok, hajidelemek, kidlld részek és kerekek elleni védelem
4. Szélvédo és egyéb livegezések
5. Mechanikus kapcsoldk (a vontatmanyhoz)
6. Kotelezo tablak, feliratok elhelyezkedése és felerésitési modja

1. sz. tablazat
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MR § Targy Szokasos eltérés Lehetséges intézkedeés
5. méretek a 2,55 m-nél szélesebbeknél eltérési engedély
6—7. Terhelési adatok Ossztdmeg vagy tengelyterheles eltérési engedély, egyes részek
leszerelése kozlekedésnél
12. (1) Kilsé zaj nincs jovahagyas, illetve csak a eltérési engedély,
74/151(88/410)/EEC™/ (off-road vehicles) mérés a szabvany szerint
szerint van
16. (1) Légszennyezes nincs jovahagyas, illetve csak a eltérési engedeély, esetleg
97/68/EEC™*/ (off-road vehicles) szerint van | kiegészité mérés
30. (5), (6),| Fekrendszer fekkorok felosztasa, kapcsolasi rendszer, | részletes vizsgalat alapjan
(10/d), biztonsagi fékezés, hatasossag, fékezett modositas
1. sz. mell. egységek, segédfunkcidk fliggetlenitése
33. (4), Kormanyzas kormanyzas stabilitasa, fordulékor, részletes vizsgalat alapjan
34. (1), farsOprés (hatsékerék korm.), hidraulikus modositas
(2), (4) rendszer, vészkormanyzas erészikséglete
35, Menetstabilitas rovid tengelytav, lengések, eldnytelen részletes vizsgalat, esetleg
tdmegkdzéppont-elhelyezés korlatozasok
35.(2) Kerekek nem rugoézott a felfliggesziés eltérési engedély
37-71 Vilagito, fényjelzé | jovahagyasi jelek hianya, v. nem megfelelé | médositas
szerelvények alkalmazasa
38.(1) Utmegvilagitok, nincsenek oldalanként biztositekolva médositas
helyzetjelz6k
41-65. Vilagité, fényjelz6 |részben a kildnféle munkaszerelekek miatt | modositas, esetleg eltérési engedely
szerelvények nem az el6iras szerint vannak elhelyezve
77.(3) Kipufogocsé vezetése eltér az eléirttol eltérési engedély
78-79. Kilatas esetenként (gém, munkaszerelékek stb. miatt) | részletes vizsgalat alapjan
az egyik oldalra vald kilatas nem megfeleld médositas, korlatozas, feltételek
103-107. |Kotelezd tartozékok | elakadasjelzd, keréktamasz, izzolampa- és | pétlas

els@segelynyujto-készlet, tlzoltd keszllek
esetenként hianyzik

111. (2),
112. (1)

Kinyulé részek meg-
jelélése, menetkdz-
beni régzitése

sokszor nem megoldott, v. hianyos, a
serllés elleni védelem hianyzik

potlas

2. sz. tablazat

Munkagépek gyakoribb eltérései a 6/1990 K6HEM rendelettS! (MR) (tervezési sebesség 25 km/h-nal nagyobb)
Megjegyzések:
* A 74/151/EEC a 12/2000 KHVM rend.-ben benne van MR-kiegészitésként.
** A 97/68/EEC direktiva (off-road vehicles) kimaradt a 12/2000 KHVM rend. 15. § alatti felsorolasbol, tehat elvileg nincs MR szerinti

jovahagyasa.
Fiiggelék| EK/EGK szam Targy
szama
C/9. 76/763, 97/54 Vezeté melletti potiilés
c/211 77/536, 89/680 Borulas elleni védészerkezetek dinamikus vizsgalata
C/13. 78/764, 97/54 Vezetéllésre vonatkozé elGirasok
C/n7. 79/622, 88/413 Borulas elleni védészerkezetek statikus vizsgalata
cnoa. 86/297, 97/54 Teljesitmény-leadé tengelycsonkok és ezek védéburkolata
Cr20. 86/298, 89/682 Borulds hatasa elleni veédGszerkezetek
C/22. 87/402, 89/681 Keskeny nyomtavu traktorok borulas hatasa elleni veddszerkezetei

3. sz. tablazat
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