A derékcsukios

Az épitéipari muszaki szakirodalomban idorol
idore fellangolnak a vitak a derékcsuklos gép-
kialakitas elonyeirdl és hatranyairdl, valamint
a tovabbi miszaki fejlesztés lehetéségeirdl.
A kézelmultban Olaszorszagban a Costru-
zione cimd szaklapban folyt .késhegyre
mend” vita a toérzscsuklos szerkezeti kialaki-
tas ellenzdi és partoléi kézétt, melyet a kévet-
kezdkben igyekszem dsszefoglalni.
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A torzscsuklés gépkialakitas ellenzéi szerint az
ilyen szerkezetl homlokrakodo, illetve kotré-rakodo
miszakilag bizonytalan labakon all és nem rejlik ben-
ne tovabbi fejlesztési lehetéség. Az ellenzék szerint
alacsony a csuklotérzsli gépek rakodasi teljesitmé-
nye, gyenge a stabilitasa és az 6nfékezd hidrosztati-
kus er6atvitel miatt tulmelegedhet a hidraulika olaj,
ami a gép egyszerli elérehaladasat is problémassa
teszi. Végul az ellenlabasok szerint az utols6 hatranyt
a csukloészerkezet fokozott kopasa jelenti, ami miatt a
gépek értékallosaga gyenge, hasznaltan pedig aruk
alacsony lenne.

A torzscsuklos szerkezetli gépek olasz gyartéi
(Fiori, FKI, Foredil Macchine, Sampierana Macchine
és VF Venieri ) és az ilyen kialakitasu gépeket hasz-
nalék egyre népesebb tabora direkt megtévesztének
tartjak a fenti allitasokat, a kovetkezé okfejtéssel va-
laszolva az ellenérvekre:

A homlokrakodd és kotré-rakodd — el6bb a merev
vazszerkezetl tipus — Olaszorszagban jelent meg
el6szdr az olyan felhasznaldk specialis igényire vala-
szolva, akik nem rendelkeztek — ellentétben a német
és angol felhasznaldkkal — nagy gépparkkal, és nem
szivesen vettek igénybe bérgépeket.

A tipikus olasz vasarl6 az a kis- és kézépvaéllalkozé
volt, akinek tobbféle munkafeladatot kellett elvégez-
nie a lehet6é legkevesebb gépberuhazassal. Ebbél a
szempontbdl a homlokrakodé az épitéiparban ugyanazt
jelentette, mint a Fiat 500-as az olasz motorizacio-
ban.

Mindazonaltal a merevvazas homlokrakodd, bar az
épitéipar gépesitésében mérféldkének szamitott, né-
hany m(iszaki problémat felvetett, mint a rakodokanal
és gém kialakitasa, a helykihasznalas és a kormany-
zas kérdései, melyek technolégiai szempontbol kozel
sem voltak olyan fejlettek, mint ma.

A csuklés vazszerkezet, melyet a hetvenes évek
kdzepén vezettek be a homlokrakodoknal javitotta az
attartast, a céltargyak megkozelithetéségét és a gé-
pek fordulékonysagat. Ezaltal lehetdvé valt a sziiksé-
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ges motorteljesitmény tartomany csokkentése, mig
korabban csak a klasszikus 80-90 LE-s homlokrako-
do allt rendelkezésre, amely méreteiben és kialakita-
saban a mezdgazdasagi traktorokhoz hasonlitott, az
alacsonyabb teljesitményosztalyokban pedig akkori-
ban csak cslUszdkormanyzaslu minirakododkat alkal-
maztak.

A csuklotorzsl homlokrakodo, illetve kotro-rakodd
igy gyorsan beilleszkedett a kis- és kdzépvallalkozok
altal kedvelt tipusok kézé, egyesitve a csuszokor-
manyzasu gépek funkcionalitdsat a hagyomaéanyos
szerkezetl homlokrakoddk sokoldaliséagaval.

A kilencvenes években a csuklés vazszerkezetl
gépek kezdeti eladasi lendulete megtorpant, mert a
merevvazas gépeknél megjelent négykerék-kor-
manyzasu technika megkozelitéleg azokat a szolgal-
tatasokat nyujtotta, melyek a csuklétérzsi kialakitas
sajatossagai. Raadasul a négykerék-kormanyzasu
merevvazas gépek gyartoi 1évén tobbé-kevésbé nagy
cégek, igyekeztek visszaszoritani a csuklotorzsi gé-
peket gyarté kisebb méretli cégeket, kihasznalva a
piaci er6félényiket.

A kisebb sorozatnagysag, €s a magasabb szerke-
zeti koltségek miatt, a csuklos vazszerkezet elGallita-
si kéltsége magasabb mint a merevvazé. Ha viszont
veszilink egy négykerék-kormanyzasu és meghajtasu
gépet és felszereljik nyomatékvaltdo egységgel, va-
lamint a kormanyzashoz és az erdatvitelhez sziiksé-
ges technoldgiai berendezésekkel, a végén a koltsé-
gek hasonloak lesznek, mint a csuklds vazszerkezetl
gépnél.

A hidrosztatikus hajtast fentebb illetett melegedési,
hasznalhatésagi kritikdk csupan a nyolcvanas évek
elejeig létezhettek, amikor a hidrosztatikus eréatvite!
meég nem volt olyan megbizhatd és versenyképes,
mint ma.

A csukloszerkezet megjelenése o6ta folyamatosan
fejlédik, szerkezeti kialakitasa tokéletesedik és élet-
tartama is egyre né. Ami a kopast illeti, az elhaszna-
I6dott csapok cseréje sem tlnik lekiizdhetetlen prob-
Iémanak, kilénben bele kellene nyugodnunk, hogy
nem hasznalunk tébbé csuklés mechanizmusokat.
Annal is inkabb, mert épitenek csuklos vazu gépeket
egészen 1.200 LE-ig , és ha problémak merlltek vol-
na fel a csuklos vazszerkezettel, inkédbb ezek miatt a
gépek miatt lehetne aggodni és nem a csuklés hom-
lokrakodok és kotro-rakodok miatt.

A stabilitast vizsgalva a térzscsuklés homlokrako-
dék motorja altalaban hatul van elhelyezve, javitva a
ralatast a terepre és a munkaeszkozre és felhasznalva



a motor témegét a homlokrakodé ,kiegyensulyozasa-
hoz".

A legfontosabb kilonbség a csuklotérzs(l kotro-ra-
koddk és a tobbi kotré-rakodd kézott az, hogy mig a
merevvazas gépeknél a motor altalaban eldl talalha-
16, a torzscsuklés Venieri kotro-rakoddknal egyes ti-
pusainél példaul kézépen, a fiilke alatt ker(ilt elhelye-
zésre, ami a sulypont lesillyesztését és igy még
nagyobb stabilitast eredményez.

Léteznek olyan munkateriletek, amelyek egyenet-
len felllete miatt hatarozottan javasoljak a csuklés
vazat, amely jobban alkalmazkodik a talajhoz, raada-
sul pl. a Venieri csukl6torzsl gépeinek hatso tenge-
lye oszcillalé kialakitasu, egészen 20 fokig hidrauli-
kusan kiegyenlitve a fellilet egyenetlenségeit.

Osszességében megallapithaté, hogy a derék-
csuklos szerkezeti kialakitds tovabbra is korszer(-
nek és el6remutaténak tekinthetd, |étjogosultsaga
nem vitathatd, és a megoldasbdl szarmazé elényok
altalaban karp6tolnak a viszonylagosan magasabb
arért.
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